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la apuesta por la im-

plantación de paneles 

solares,... está incre-

mentando fuertemente 

las importaciones de 

paneles procedentes de 

China. 

 

 

 

 

 

En 2022, España fue el 

segundo productor de 

vehículos de la UE y el 

octavo a nivel mundial 

¿Hasta que  puntó la electrificació n de la 
autómóció n aumenta nuestra dependencia 
cómercial de China?  

Por Carlos Llano y Néstor Tajuelo 

En enero de 2019 dedicábamos el Cuadro del 

informe trimestral a preguntarnos si el sector 

de la automoción en España estaba 

preparado para el cambio que suponía la 

llegada del vehículo eléctrico. En aquel 

momento tomábamos como pretexto la 

crisis que experimentó el sector de la 

automoción europeo, que amenazó con 

llevar a Alemania al borde de la recesión. 

Dada la importancia de dicho sector en 

Europa y en España, y su papel crucial para 

algunas de nuestras CC.AA., nos 

comprometimos a mantener una línea 

abierta de reflexión. Recogemos ahora ese 

guante, aprovechando que Europa vuelve a 

bordear la recesión, aunque en este caso por 

motivos muy diferentes.  

Pensamos que el interés de esta cuestión es 

doble. De un lado, nos sirve para poder 

tomar el pulso a un uno de los sectores que 

más marcan el comportamiento exportador/

importador de la economía española y de 

algunas de sus CC.AA.. Por otro, para 

remarcar una idea que está siendo analizada 

en diferentes foros, como es el posible 

efecto distorsionador que la doble transición 

digital y verde impulsadas por los fondos 

NGEU podrían tener en términos 

geopolíticos, al cambiar los lazos de 

dependencia comercial implícitos en el 

nuevo modelo de crecimiento que persiguen. 

Así, por ejemplo, la apuesta por la 

implantación de paneles solares, más allá de 

los beneficiosos efectos en términos de 

reducción de las emisiones de CO2 y de la 

dependencia respecto de combustibles 

fósiles, está incrementando fuertemente las 

importaciones de paneles procedentes de 

China. Algo similar está ocurriendo como 

consecuencia de la electrificación de los 

vehículos rodados, al incrementar la 

dependencia comercial del gigante asiático, 

líder mundial en el suministro de baterías 

eléctricas. 

Europa representa en la actualidad cerca del 

20% de la producción mundial de vehículos. 

El sector genera más de 13 millones de 

empleos, lo que supone cerca del 7% del 

empleo total en la UE. Además, el sector 

aporta importantes recursos a las arcas 

públicas vía impuestos de matriculación, a la 

vez que acumula un porcentaje elevado de 

las actividades de I+D+i. 

En 2022, España fue el segundo productor de 

vehículos de la UE y el octavo a nivel 

mundial. En términos de valor añadido, la 

industria automotriz española representa 

cerca del 10% del PIB, el 8% del empleo 

directo y hasta el 11% si se incluye el 

indirecto. Actualmente cuenta con 17 

plantas productivas, muchas de las cuales 

están ya produciendo modelos electrificados, 

uno de los segmentos con más tirón en el 

mercado nacional e internacional. Además, 

tal y como muestra el Gráfico 1, al comparar 

el peso relativo que España representa en 

términos de producción y ventas de 

vehículos, se pone de manifiesto que 

alrededor del 60% de la producción de 

vehículos terminados se exporta a otros 

países, lo que sitúa a España entre los 

mayores exportadores de vehículos de 

Europa, junto con Hungría, Rumanía, 

República Checa o Eslovaquia.  

Partiendo de estas cifras muy conocidas 

relativas a la potencia exportadora del sector 

automotriz español, hemos querido indagar 

en un aspecto menos evidente, como es la 

evolución y composición geográfica de sus 

suministros de partes y componentes (P&C), 

fijándonos en el patrón diferente que 

pudieran tener las cadenas de valor ligadas a 

la producción del vehículo de combustión vs. 

los eléctricos. 
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Gráfico 1. Distribución geográfica de la producción y ventas de vehículos en Europa. 2022  

Fuente: Elaboración propia a partir de datos de la OICA 2022 

En esta ocasión hemos utilizado la base de datos ESTACOM 

(ICEX), centrándonos en la importación: i) del total de partes y 

componentes de vehículos (P&C = TARIC 8708); ii) y de las bate-

rías eléctricas (EB= TARIC 850760). El valor total de las importa-

ciones españolas de P&C ha aumentado más de un 40% en lo que 

llevamos de siglo, pasando de 11.000 M€ en 2000 a más de 

15.000 M€ en 2022. En este contexto, el Gráfico 2 muestra la 

dinámica explosiva de la importación de baterías eléctricas en 

España desde 2012. El panel A muestra la evolución mensual de 

dicha cifra, mientras que en el B mostramos el acumulado entre 

los meses de enero y abril, para poder comparar el último dato 

del 2023 con la serie histórica. Centrándonos en éste, las impor-

taciones de baterías entre 2023 y 2012 se habrían incrementado 

en un 3.726%. 

Producción  Ventas 
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Gráfico 2. Valor total de las importaciones (en €) de baterías eléctricas en 

España 

Fuente: Elaboración propia a partir de la base de datos ESTACOM (ICEX) 
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mentado más de un 
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2000 a más de 15.000 
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las importaciones de 

baterías entre 2023 y 

2012 se habrían incre-

mentado en un 3,7%.  

A) Evolución mensual 

(2012-2023) 
 

B) Acumulado enero-abril 

de cada año  
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Gráfico 3. Origen geográfico de las importaciones españolas de P&Cs. 2022 

Fuente: Elaboración propia a partir de la base de datos ESTACOM (ICEX) 

Si nos centramos ahora en la estructura geográfica de los sumi-

nistros (Gráfico 3), la situación es igualmente impactante. Históri-

camente, el aprovisionamiento de P&Cs se ha centrado en pro-

veedores europeos muy ligados a los países donde las multinacio-

nales que producen en España tenían su sede central. El caso de 

Francia es el más paradigmático, al haber pasado de proveer la 

mitad de nuestras importaciones de P&C en 2000, a menos de un 

tercio en 2022. Algo similar ha ocurrido con los suministros pro-

cedentes de Alemania e Italia, aunque en menor medida. Lógica-

mente, estas cifras hay que tomarlas con cautela, dado que una 

buena parte de los abastecimientos europeos se han desplazado 

hacía Europa del Este, que habrían incrementados sus cuotas de 

aprovisionamiento de P&C a España en los últimos 22 años (Ej.: 

Polonia, pasó del 0,1% en 2000 al 5 % en 2022; República Checa, 

desde el 0,5 % al 4,5 %; Hungría, desde el 0,3 % al 2,3 %). Más allá 

de estos cambios intra-UE, con la llegada del coche eléctrico la 

cuota de suministros se ha ido desplazando hacia Asia y América. 

A) P&C  

B) Baterías 

eléctricas  
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Gráfico 4. Distribución territorial de las importaciones de P&Cs y baterías 

eléctricas. 2022. 

Fuente: Elaboración propia a partir de la base de datos ESTACOM (ICEX) 

 

China se habría con-

vertido en el provee-

dor líder indiscutible, 

con una cuota del 

74% de las baterías 

eléctricas que se im-

portan en España.  

 

 

 

las mayores cuotas en 

2022 correspondieron 

a Cataluña, País Vas-

co, Madrid y la Comu-

nidad Valenciana, se-

guidos de Galicia, 

Aragón o Castilla y 

León. 

A) Total P&C 
 

B) Baterías eléctricas 

Centrándonos en las importaciones de ba-

terías eléctricas, y empezando con el año 

2012, la distribución geográfica de dichos 

componentes contaba con Corea del Sur 

(70%) y China (10%) como principales pro-

veedores, seguidos de Austria (7%), Japón 

(4 %) y Estados Unidos (1%), con una cuota 

muy reducida (2%) de otros países asiáticos 

(Malasia, Hong-Kong, Taiwán e Indonesia) y 

europeos (Alemania, Francia, República 

Checa…). Mirando las cifras de 2022 (panel 

B del Gráfico 3), China se habría convertido 

en el proveedor líder indiscutible, con una 

cuota del 74% de las baterías eléctricas que 

se importan en España. Le siguen a gran 

distancia países como Hungría (10%) y Re-

pública Checa (6%). 

Partiendo de esta visión general para el 

conjunto de España, resulta interesante 

hacer “zoom” en lo que está ocurriendo a 

nivel territorial. Tal y como muestra el Grá-

fico 4, existe una cierta diferencia en el 

reparto territorial de las importaciones de 

P&C y baterías eléctricas. Si nos centramos 

en el total de P&C (panel A) las mayores 

concentraciones de importaciones corres-

ponden a Galicia, Cataluña y Castilla y León, 

seguidos de la Comunidad de Madrid, Co-

munidad Valenciana, País Vasco, Navarra y 

Aragón. Si nos centramos en las importacio-

nes de baterías eléctricas (panel B), las ma-

yores cuotas en 2022 correspondieron a 

Cataluña, País Vasco, Madrid y la Comuni-

dad Valenciana, seguidos de Galicia, Aragón 

o Castilla y León. 
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Gráfico 5. Evolución de las importaciones de baterías eléctricas en España por CCAA.  

Valor acumulado de enero-abril de cada año. 

Fuente: Elaboración propia a partir de la base de datos ESTACOM (ICEX) 

Como complemento, el Gráfico 5 muestra la evolución reciente 

de las importaciones de baterías eléctricas por CC.AA., centrán-

dose en el valor acumulado entre los meses de enero y abril de 

cada año. Como se puede observar, desde el 2022 se habría pro-

ducido un repunte en las importaciones de baterías por parte de 

Galicia, País Vasco y la Comunidad Valenciana, mientras que 

Cataluña y Aragón moderan el ritmo de su escalada, y la Comuni-

dad de Madrid y Castilla y León la habrían reducido. 
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Nota 1: Los datos estimados por C-intereg no deben ser considerados como cifras oficiales 

de las instituciones patrocinadoras. Así mismo los comentarios e informes que se publican 

a partir de ellos recogen exclusivamente la opinión de los autores.  

 

Nota 2: Los datos publicados en este Cuadro se refieren a la última estimación de la base 

de datos anual detallada de C-intereg para el periodo 1995-2017.  

 

Nota 3: Se ruega citar la fuente de los datos indicando: "Fuente: Proyecto C-intereg. CE-

PREDE". Para usuarios del ámbito académico que utilicen dicha información, pueden citar 

alguno de los siguientes artículos de referencia donde se explica la base de datos:  

 Llano, C., De la Mata, T., Diaz-Lanchas, J., Gallego, N, (2017) Transport-mode compe-

tition in intra-national trade: An empirical investigation for the Spanish case. Trans-

portation Research Part A, 95, 334–355  

 Nuria Gallego, Carlos Llano, Tamara De La Mata & Jorge Díaz-Lanchas (2015) Intrana-

tional Home Bias in the Presence of Wholesalers, Hub-spoke Structures and Multimo-

dal Transport Deliveries, Spatial Economic Analysis, 10:3, 369-399.  

 Llano. C., Esteban. A., Pulido. A., Pérez. J (2010): “Opening the Interregional Trade 

Black Box: The C-intereg Database for the Spanish Economy (1995-2005)”. Internatio-

nal Regional Science Review. 33. 302-337.   

Nótas Sóbre C-intereg 

C-intereg es un proyecto de vocación 

permanente centrado en el análisis 

del comercio interregional español. 

Inició su andadura en 2004 por inicia-

tiva del Centro de Predicción Econó-

mica CEPREDE y el patrocinio de 

ocho comunidades autónomas. El 

proyecto está abierto a todas las 

comunidades autónomas que lo 

deseen  

Contacto: info@c-intereg.es.  

Institució n prómótóra: 

Instituciónes 
patrócinadóras: 

mailto:info@c-intereg.es

