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1 Introduccién

C-intereg nace con el objetivo de superar la laguna estadistica existente en el &mbito
del comercio interregional espafiol y europeo. El proyecto surge por iniciativa de un grupo de
investigadores del Centro de Prediccion Econdmica CEPREDE y un amplio grupo de
instituciones de ambito nacional y autonémico. En este momento el proyecto cuenta con once

instituciones patrocinadoras2 y tres instituciones colaboradoras.

El primer objetivo de C-intereg es la estimacién de la base de datos mas amplia sobre
comercio interregional estimada en Espafia hasta el momento. Esta contiene flujos de comercio
interregional de bienes para el periodo 1995-2007, con especificacién de comunidad auténoma
y provincia, origen—destino, detalle de 16 ramas productivas® y seis modos de transporte, tanto

en toneladas como en euros (www.c-intereg.es). Los resultados generales de la base de datos

anual sobre comercio interregional fueron analizados de forma detallada en un primer informe
general que se publicé en octubre de 2008". El siguiente paso, ha consistido en la estimacion
de una base de datos complementaria a nivel trimestral sobre el comercio interregional
agregado, obtenido mediante técnicas de interpolacién temporal a partir de las series anuales
(Gallego et al, 2010). Partiendo de esta nueva base de datos se publica periédicamente el
informe trimestral del Proyecto C-intereg y la base de datos actualizada, utilizando para ello

también la web del proyecto.

Tras estos primeros hitos, el Proyecto C-intereg publica una nueva serie de informes
autonoémicos, en los cuales se analizan las grandes cifras del comercio interregional de las
comunidades autbnomas asociadas al proyecto. Estos informes no pretenden agotar todas las
posibilidades de estudio que ofrece la base de datos, sino Unicamente completar el andlisis
general ya publicado con una breve incursion en las cifras mas relevantes de cada comunidad
autbnoma asociada a C-intereg, manteniendo una estructura sencilla y homogénea. En este

caso el andlisis se centra en la Comunidad Valenciana.

El informe comienza con una breve descripcion de la metodologia utilizada y de los
resultados generales obtenidos para el conjunto de Espafia. Posteriormente se procede al
analisis especifico del comercio interregional de bienes en el contexto del conjunto de la

actividad econdmica y del comercio internacional de esta autonomia.

2 Consejeria de Economia, Innovacion y Ciencia, Junta de Andalucia; Direccion General de Estadistica de la Consejeria de Hacienda, Junta de Castilla 'y
Ledn; Instituto Canario de Estadistica, Gobierno de Canarias; Instituto de Estadistica, Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha; Direccién General de
Andlisis y Politica Econémica, Generalitat de Catalufia; Consejeria de Economia, Hacienda y Empleo, Generalitat Valenciana; Consejeria de Economia y
Trabajo, Junta de Extremadura; Consejeria de Economia e Innovacién Tecnolégica, Comunidad de Madrid; Departamento de Economia y Hacienda,
Gobierno Vasco; Instituto de Estadistica, Navarra e Instituto Estadistica, La Rioja.

3 R1-Agricultura, ganaderia, caza, silvicultura y pesca; R2-Industrias extractivas, coquerias, refino y combustibles nucleares; R3-Industria agroalimentaria; R4-
Industria textil y confeccion; R5-Industria del cuero y del calzado; R6-Industria de la madera y del corcho; R7-Industria del papel, edicién y artes plasticas; R8-
Industria quimica; R9-industria del caucho y materias plasticas; R10-Industrias de productos minerales no metélicos; R11-Metalurgia y fabricacién de productos
metdlicos; R12-Fabricaciéon de maquinaria y equipo mecanico; R13-Material eléctrico, electrénico y 6ptico; R14-Fabricaciéon de material de transporte; R15-
Industrias diversas; R16-Produccion y distribucién de energia, gas y agua.

* Llano C., Esteban, A. (2008): “El comercio interregional en Espafa: Analisis de la base de datos C-intereq sobre comercio de bienes (1995-2006)". Octubre
2008.
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Metodologia

2 Metodologia®

La

estimacion de la base de datos anual C-intereg de comercio interregional de bienes

para el periodo 1995-2007 descansa basicamente sobre cuatro pilares fundamentales:

a

Construccién de la base de datos de transporte de mercancias: partiendo de la

informacion estadistica disponible sobre flujos de mercancias por los distintos
modos de transporte (carretera, ferrocarril, barco y avion), se ha confeccionado una
base de datos en la cual quedan recogidos los intercambios interregionales de
mercancias registrados entre las diferentes comunidades autbnomas y provincias

durante cada uno de los afios.

Estimacién de los precios de comercio_interregional: paralelamente, se han

estimado 52 vectores de precios (uno para cada provincia de origen de los flujos).
Para ello se ha partido de la informacion detallada sobre las relaciones de
valor/volumen para un elevado nimero de productos a partir de diferentes fuentes
de informacion (comercio exterior de Aduanas, Encuesta Industrial de Productos del

INE, y otras fuentes de precios agricolas e industriales).

Obtencion de los flujos brutos de comercio: mediante la multiplicacion de los

precios definitivos para cada provincia de origen, afio, categoria de producto y modo
de transporte por las respectivas matrices de flujos en toneladas, se obtiene una
coleccién de matrices origen—destino valoradas en euros corrientes. Posteriormente,
se procede a la agregacion de las matrices en valor y toneladas a una
desagregacion maxima comun (a 30 y 16 ramas) compatible con otras fuentes de

informacion que se utilizaran como restriccion.

Procesos de depuracidn: la presente metodologia contempla dos procesos de

depuracion: el primero, que llamaremos de “pre-valoracién”, se aplica sobre las
matrices de transporte en toneladas, con vistas a detectar los flujos internacionales
emboscados en los movimientos terrestres de mercancias por carretera y ferrocarril;
el segundo, o “post-valoracién”, permitird ajustar los niveles de las matrices
agregadas procedentes de la multiplicacion de las bases de datos de toneladas y
precios; a otras cifras oficiales de referencia correspondientes a la produccién de
bienes agricolas o industriales (esencialmente la Encuesta Industrial de
Empresas (EIE) y la Contabilidad Nacional (CN) del INE).

° Para un andlisis

mas detallado de la metodologia se puede consultar el Informe C-intereg: “Llano C., Esteban, A, Pérez, J., Pulido, A. (2008): “La base de

datos C-intereg sobre el comercio interregional de bienes en Espafia (1995-2006): metodologia”. Disponible en http://www.c-intereg.es/metodologia.asp
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En todas las etapas del proceso se ha utilizado el maximo nivel de desagregacion
disponible para cada pieza de informacion (modos de transporte, precios, Encuesta Industrial,
Contabilidad Nacional y Regional...).

Grafico 1.- Etapas del proceso de estimacioén
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Partiendo de esta base de datos anual, y siguiendo la metodologia descrita en Gallego
et al (2010) se ha estimado una base de datos trimestral complementaria. Para ello, se ha
seguido un planteamiento paralelo al utilizado en la estimacién de la base de datos anual,
procediendo a la estimacion de los flujos de comercio intrarregional e interregional de cada
comunidad auténoma con el Resto de Espafia, estimando para ello los flujos emitidos y
recibidos en unidades fisicas (toneladas) y monetarias (euros). La metodologia utilizada
arranca de las experiencias previas sobre estimacion de magnitudes trimestrales en Espafia,
haciendo uso de métodos de interpolacion temporal de caracter uni-variante y multi-variante
basados en indicadores. Todos los indicadores utilizados hacen referencia al movimiento de
mercancias segun distintos modos de transporte (fundamentalmente de carretera). El proceso
de estimacion ha querido reproducir el proceso de elaboracién de los datos anuales del

comercio. De esta manera, se ha procedido a la estimacién sucesiva de las series trimestrales

6 Julio 2010
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de comercio en unidades fisicas (Tm.), de los vectores de precios y los flujos comerciales
expresados en unidades monetarias (€). Para cada una de estas etapas se ha realizado un
importante esfuerzo en obtencion de indicadores de alta frecuencia especificos para cada
comunidad y tipo de flujo (comercio intrarregional, exportacién e importacion interregional). De
cara a este informe, resulta importante destacar que la metodologia aplicada para la
trimestralizacion de los flujos anuales disponibles para 1995-2007 ha permitido realizar
ejercicios de extrapolacién para cada tipo de flujo y comunidad, permitiendo la obtencion de
series agregadas para el periodo 1995-2009. Como consecuencia, mediante la agregacion de
los datos trimestrales de 2008-2009, se ha podido extender el andlisis de este informe mas alla
de la informacién contenida en la base de datos anual. Lgicamente, al no disponer de datos
con desagregacion bilateral, sectorial o por modo de transporte para las cifras de extrapolacion
temporal, los datos del periodo 2008-2009 sélo seran considerados en los apartados que
analizan la evolucién de las cifras agregadas, sin que puedan ser incorporados en los

apartados de andlisis sectorial o de distribucion territorial del comercio.

Julio 2010 7
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3 El comercio interregional espafiol 1995-2009°

Los principales resultados obtenidos en relacién al comercio interregional de bienes
estimado en la base de datos C-intereg para el periodo 1995-2009’, que se analizan en este
apartado, confirman que, a lo largo del periodo, el comercio interior de bienes es sensiblemente
superior, en valor absoluto, al comercio internacional. Esta estructura, coherente con lo
observado en otros trabajos de caracter nacional e internacional, se repite durante todo el
periodo analizado. Adicionalmente, en todas las comunidades y afios (con la excepcion de
Canarias y Baleares) el comercio interregional supera al intrarregional. De este hecho, se
deduce que, aparte de las situaciones singulares de las islas, las economias regionales

presentan niveles elevados de apertura e interrelacion con el resto de comunidades.

En general, los mayores volimenes de comercio interior (intra+inter) se producen en
aquellas regiones que combinan una gran extension geografica, con una importante
concentracion de poblacién y actividad productiva. Como en otros trabajos multi-regionales
precedentes (Llano, 2001, 2004; Oliver, 2003), en términos absolutos, Catalufia lidera el
comercio interior de bienes, seguida de la Comunidad de Madrid y la Comunidad Valenciana.
Utilizando datos medios del periodo (1995-2007), las exportaciones interregionales de Catalufia
ascienden a 42.798 millones de euros, casi el doble que las de la Comunidad de Madrid
(25.005 mill. €), Comunidad Valenciana (20.143 mill. €) y Andalucia (20.508 mill. €) (ver Tabla
1). El ranking por el lado de las importaciones es similar, aunque las diferencias entre las
comunidades son menores y se sitla en primer lugar Madrid, seguida de Catalufia y la

Comunidad Valenciana.

Por otro lado, el mayor volumen total del comercio interregional frente al intrarregional
no contradice la reciente literatura sobre la existencia de un efecto frontera en el comercio
interregional e inter-nacional (McCallum, 1995; Helliwell 1996; Anderson and van Wincoop
2003; Chen, 2004). Segun dicha literatura, el efecto frontera hace referencia a la tendencia
generalizada a encontrar mayores proporciones de comercio de una region consigo misma
(intrarregional) en comparacion con el comercio bilateral que esta misma regién mantiene con
otra region de igual tamafio (por ejemplo en términos de poblacién y renta) ubicada a la misma
distancia (contigua). En este sentido, dado que el peso relativo de las comunidades mas fuerte
en términos absolutos de PIB (ej. Cataluiia, Madrid y Andalucia) no superan el 20% del total
nacional, y por tanto, el peso de “el resto de Espafia” siempre va a ser muy superior al de
cualquiera de ellas individualmente, no resulta incompatible encontrar que, para cada una de
las comunidades autébnomas, el comercio intrarregional total es inferior al interregional total, y al

mismo tiempo, el comercio intrarregional supere al bilateral que mantienen con cualquier otra

© Resumen de los resultados obtenidos en el informe previo de C-intereg: “Llano C., Esteban, A. (2008): “El comercio interregional en Espafia: Andlisis de la
base de datos C-intereg sobre comercio de bienes (1995-2006)". Octubre de 2008. Disponible en:

http://www.c-intereg.es/el_comercio_interregional _en_espafia_1995-2006_6_10_2008.pdf

” Los datos relativos al periodo 1995-2007 proceden de la base de datos anual y cuenta con informacién completa por ramas, flujos bilaterales y modos de
transporte. Los datos anuales de 2006 son considerados como “provisionales”, y los del 2007 como “avance” al estar sujetos a las modificaciones
correspondientes de las fuentes de informacién de base como la Contabilidad Regional del INE. Los datos del periodo 2008-2009 proceden de la base de
datos trimestral y estan sujetos a una mayor variabilidad de cara a futuras estimaciones.

8 Julio 2010
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comunidad (Minondo, 2003; Gil et al., 2005; Requena y Llano, 2010; Ghemawat et al, 2009 y
2010).

Tabla 1.- Distribucion geografica del comercio regional
Total bienes, R1-R16. Millones de euros

Propia TASA
PROMEDIO ey EXPORTA A IMPORTA DE SALDO APRRERAC
1995-2007 ESPANA MUNDO ESPANA MUNDO ESPANA MUNDO  (2+3+4+5)/
(1) (2) (©)] (4) (5) (6)=(2-4)  (7)=(3-5) (1+2+3)
Andalucia 18.346 20.508 10.722 19.582 12.476 926 -1.754 127,66%
Aragén 5.303 11.432 5.887 14.294 5.600 -2.863 287 164,50%
Asturias 3.846 5.931 1.917 5.756 2.273 175 -356 135,77%
Baleares 2.169 771 945 4.592 1.592 -3.821 -646 203,35%
Canarias 3.483 1.864 844 8.206 3.553 -6.341 -2.709 233,68%
Cantabria 1.521 3.348 1.425 4.283 1.635 -935 -210 169,85%
Castillay Ledén 10.428 15.864 7.578 18.284 7.523 -2.420 55 145,41%
Castilla-La Mancha 4.452 12.805 2.022 13.105 3.782 -300 -1.760 164,50%

Catalufia 41.188 42.798 33.845 24.529 49.812 18.268 -15.967 128,14%
Comunidad Valenciana 17.065 20.143 15.115 23.064 13.595 -2.921 1.519 137,45%

Extremadura 1.917 2.702 805 5.192 483 -2.490 322 169,29%
Galicia 9.547  11.678 8.853 8.442 9.313 3.236 -460 127,29%
Comunidad de Madrid ~ 13.495 25005 13.408 26.299 40.236  -1.294 -26.828  202,18%
Regién de Murcia 3.447 6.907 3.235 7.686 4.498 779 -1.262 164,29%
Navarra 2.707 7.113 4.386 6.870 3.631 242 755 154,87%
Pais Vasco  11.531 17.961 11.616 15221  10.527 2.740 1.088 134,59%
La Rioja 884 2.969 829 3.458 639 -488 190 168,61%
Ceuta y Melilla 0 19 54 954 340 -935 -286  1871,12%
Total] 151.327] 209.818] 123.485] 209.818] 171.508] o] -48.023]

Fuente: Comercio interregional procedente de la Base de Datos C-intereg; Comercio internacional de AEAT. *Tasa de
apertura: Ante la ausencia de cifras de servicios se ha preferido seguir este calculo y no el habitual (X+M)/PIB

Grafico 2.- Exportaciones, importaciones y saldos interregionales
(Media 1995-2007)
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Fuente: elaboracién propia a partir de datos de C-intereg
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A lo largo del periodo, el saldo de seis comunidades es positivo en sus relaciones con
el resto de Espafia, destacando el abultado superavit de Catalufia y, en menor medida, Galicia
y Pais Vasco. Asi mismo, algunas comunidades tienden a presentar signos contrarios en sus
relaciones comerciales con el resto de Espafia y con el extranjero. Catalufia (el caso mas
destacable), registra un fuerte superavit comercial con el resto de Espafia y un gran déficit con
el resto del mundo. Un caso opuesto es la Comunidad Valenciana, que presenta superavit con
el resto del mundo y déficit en el comercio interregional. Las Unicas comunidades que obtienen
saldos positivos en ambos mercados (en media del periodo) son Pais Vasco y Navarra, ver
Grafico 2 y Tabla 1.

A pesar del mayor peso especifico del comercio interior, el crecimiento del comercio
internacional ha sido mas elevado. En concreto, el mayor incremento corresponde a las
importaciones (227,7%) y exportaciones internacionales (166,4%), en comparacion con el
menor dinamismo del comercio interregional (103,1%) e intrarregional (97,4%). Por ello, el
comercio interior sigue siendo el protagonista, en términos absolutos, aunque el proceso de
apertura exterior de la economia espafiola avanza rapidamente. De hecho, en algunas
comunidades como Catalufia o la Comunidad de Madrid, aunque las exportaciones
interregionales superan a las internacionales, la relacién se invierte por el lado de las
importaciones.

Grafico 3.- Evolucion del comercio espafiol de bienes segln categoria geogréfica
Tasas de crecimiento
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1995-2007 97,3% 103,1% 166,4% 227,7%

Fuente: elaboracién propia a partir de datos de C-intereg y AEAT
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Asi mismo, aunque los mayores volimenes de comercio se registran en las principales
comunidades en términos de actividad econdmica (Catalufia, Comunidad de Madrid, Andalucia,
Pais Vasco y Comunidad Valenciana), la evolucién en el periodo 1995-2007 apunta hacia un
posible proceso de convergencia, donde los mayores incrementos en el comercio interregional
se producen en comunidades de menor tamafo y renta per capita inferior a la media nacional.
Asi, durante este periodo, los mayores aumentos de las exportaciones interregionales se
producen en comunidades que a pesar de presentar ciertas desventajas en términos de
dotacion de factores y renta per cépita, estan registrando fuertes niveles de crecimiento en la
actividad productiva y el empleo: Ceuta y Melilla (539,1%), Canarias (190,0%), Regién de
Murcia (182,3%), Extremadura (160,1%), Castilla-La Mancha (152,3%), Andalucia (144,4%),
Galicia (127,7%), Aragon (117,3%). Junto a esta Ultima, Navarra (150,1%) y el Pais Vasco
(118,4%) serian las tres comunidades de alto nivel de renta per capita cuyo comercio

interregional crece por encima de la media (Tabla 3).

Tabla 3.- Crecimiento del comercio de bienes por tipo de mercado
Total bienes, (incluida energia). Tasas de crecimiento 1995-2007

Tasas de variacion Propia E)EPORTAA IME’ORTA DE
1995-2007 C((ZSA ESI(32A)NA MU(I;I)DO ESI(ZA)NA MU(I;)DO
Andalucia 107% 144% 162% 74% 284%
Aragoén 129% 117% 108% 125% 166%
Asturias 22% 102% 266% 149% 350%
Baleares 87% 72% 174% 161% 159%
Canarias 101% 190% 202% 76% 130%
Cantabria 170% 85% 156% 82% 166%
Castillay Ledn 74% 94% 123% 106% 122%
Castilla-La Mancha 130% 152% 196% 188% 449%
Catalufia 80% 69% 176% 76% 212%
Comunidad Valenciana 119% 66% 99% 82% 236%

Extremadura 101% 160% 199% 149% 384%
Galicia 114% 128% 382% 156% 310%

Comunidad de Madrid 52% 93% 190% 91% 230%
Regién de Murcia 122% 182% 158% 126% 585%
Navarra 200% 150% 102% 61% 207%

Pais Vasco 171% 118% 207% 106% 227%

La Rioja 103% 67% 157% 154% 166%

Ceutay Melilla 116% 539% 526% 61% 22%

Total 97%|  103%|  169%|  103%] = 227%

Fuente: elaboracién propia a partir de datos de C-intereg

Desde un punto de vista sectorial, se ha identificado una estructura del comercio
interregional espafiol relativamente estable, a lo largo del periodo, observandose una fuerte
concentraciéon del comercio en un ndmero reducido de ramas: R3-Industria agroalimentaria,
R11-Metalurgia, R2-Industrias extractivas, coquerias, refino y combustibles nucleares, R14-
Industria de Material del Transporte, R8-Industria Quimica; R16-Produccién y distribucion de
energia, gas y agua y R1-Agricultura, ganaderia, caza, silvicultura 'y pesca, ver grafico 4. Segun

datos disponibles, el peso relativo de cada rama, y consecuentemente de las comunidades
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autébnomas donde se concentran, se ha visto afectado por algunos hechos singulares de la
marcha de la economia nacional e internacional durante el periodo. Este es el caso del fuerte
crecimiento del sector de la construccién y de bienes de equipo o, el incremento del coste de la
energia después del 2001. Estos hechos tienen su reflejo en el incremento del peso relativo de
las ramas siderurgicas, de minerales no metalicos (cemento y otros materiales de construccion)

y de los productos energéticos.

Grafico 4.- Estructura sectorial del comercio interregional
Porcentajes sobre los datos en Millones de euros
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Produccion y distribucién de energia, gas y agua.
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4 El comercio interregional de bienes en la Comunidad Valenciana

Este apartado recoge el analisis del comercio interregional de bienes para la
Comunidad Valenciana estimado por C-intereg en la base de datos anual para el periodo 1995-
2007, asi como un avance de prediccion para 2008 y 2009 tomado de la base de datos
trimestral. Ante la amplitud de la informacién disponible, el analisis se centra en las principales
tendencias observadas en relacion a la intensidad y direccién de los flujos, su estructura

espacial, sectorial y modal.

4.1 Analisis de la estructuray evolucion reciente

En un primer andlisis de los datos recogido por la Tabla 1 acerca del comercio interregional
e internacional de bienes de la Comunidad Valenciana, llama la atencién el elevado volumen
alcanzado por todos los flujos. Asi, en los flujos intrarregionales, (17.065 Mill.€) la Comunidad
Valenciana ocupa el tercer lugar, por detras de Catalufia y la Comunidad de Madrid. En cuanto

a las exportaciones interregionales (20.143 Mill.€), ocupa el cuarto lugar en volumen, y el

12 Julio 2010



Qim El comercio interregional de bienes en
la Comunidad Valenciana

tercero en cuanto a las importaciones interregionales (15.115 Mill.€). Mas aun, en términos de
exportaciones e importaciones internacionales, vuelve a ocupar la tercera posicién (23.064
Mill.€), con un volumen superior al que le corresponderia segin su tamafio en términos de PIB

0 de poblacién.

En relacion a la situacion de los saldos, la Comunidad Valenciana es la mas representativa
de las comunidades con una situacion deficitaria en los intercambios de bienes interregionales
y con un amplio superdvit en el comercio internacional. Como se ha comprobado, este perfil es
compartido por otras comunidades con una industria del automovil pujante, que determina un

nivel importante de exportaciones internacionales.

A partir de los datos recogidos en la Tabla 4 resulta interesante analizar la evolucion de
cada uno de los flujos a lo largo del periodo. Tal y como ocurre a nivel nacional, y en la mayor
parte de las comunidades, las series mas dinamicas son las del comercio internacional. Dentro
de esta toénica general, las importaciones internacionales de la Comunidad Valenciana en el
periodo 1995-2007 han crecido a un ritmo muy fuerte (236%), superior a la media nacional
(226,6%), mientras que las exportaciones lo han hecho tan sélo al 99,3%, con un ritmo inferior
al nacional (168%). Como resultado, la Comunidad Valenciana ha visto cémo el déficit
comercial internacional se ha incrementado notablemente. En relacién al comercio nacional, el
crecimiento de las exportaciones interregionales (66,3%) es inferior al del conjunto de Espafia
(103,1%). Algo similar ocurre en las importaciones interregionales, que crecen al 81,6%, por
debajo de la media nacional (103,1%). Como consecuencia de estas tasas, la Comunidad
Valenciana habria estado perdiendo posiciones en el comercio interregional de bienes frente al
resto de Espafa. Finalmente, es necesario llamar la atencion sobre el fuerte crecimiento del
comercio intrarregional en la Comunidad, que con una tasa del 118,7% supera en mas de 10
puntos porcentuales a la tasa media nacional para este tipo de flujos (97,3%). Poniendo en
conjunto todos estos resultados, en los ultimos 13 afios la Comunidad Valenciana habria
desarrollado un importante proceso de aglomeracion econdmica, incrementando la intensidad
de su comercio interior, a la vez que su dependencia neta con el resto de regiones y con otros
paises. Loégicamente, es necesario advertir que este comportamiento soélo atiende a la
evolucién de la balanza comercial, sin atender a la aportacion del sector de la construccion o

de los servicios.
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Tabla 4.- Distribucién espacial del comercio de bienes de la Comunidad Valenciana
Total bienes, (incluida energia)
Millones de euros y tasas de crecimiento

Fgg/’_)\': EXPORTA A IMPORTA DE SALDO APETSESRA*
ESPANA  MUNDO ESPANA MUNDO ESPANA  MUNDO  (2+3+4+5)/
(1) (2) (3) (4) (5) (6)=(2-4)  (7)=(3-5) (1+2+3)

1995
Comunidad Valenciana 10.941 15.759 9.861 15.276 6.983 482 2.877 131,0%
Total Espafia  103.770 144.228 68.645 144.228 87.345 0 -18.699 140,4%

2000
Comunidad Valenciana 14.708 20.569 15.255 22.639 12.600 -2.070 2.655 140,6%
Total Espafia  141.349 207.455  122.298 207.455 169.700 0 -47.402 150,1%

2007 (P)
Comunidad Valenciana 23.928 26.207 19.650 27.737  23.499 -1.530 -3.849 139,1%
Total Espafia  204.706 292961  184.550 292.961 285.297 0 -100.746 154,8%

Var. 95-00
Comunidad Valenciana 34,4% 30,5% 54,7% 48,2% 80,4%  -528,9% -1,7% 178,7%
Total Espafia 36,2% 43,8% 78,2% 43,8% 94,3% - 153,5% 164,4%

Var. 95-07
Comunidad Valenciana 118,7% 66,3% 99,3% 81,6% 236,5% -417,1%  -233,8% 170,1%
Total Espafia 97,3% 103,1% 168,8% 103,1% 226,6% - 438,8% 163,0%

Fuente: Comercio interregional procedente de la Base de Datos C-intereg; Comercio internacional de AEAT. *Tasa de
apertura: Ante la ausencia de cifras de servicios se ha preferido seguir este célculo y no el habitual (X+M)/PIB

Como complemento, el Grafico 5 recoge la evolucién de los flujos de comercio de bienes de
la Comunidad Valenciana a lo largo del periodo 1995-2007. En él se aprecia una evolucion
bastante heterogénea de la mayor parte de las series a lo largo del periodo analizado. Como en
otras comunidades, las series con mayores tasas de crecimiento son las importaciones y
exportaciones internacionales. Llaman la atencién las tasas negativas registradas en las
exportaciones interregionales de 1995-1996 y 2000-2002, asi como las exportaciones al resto
del mundo en 2002-2003 y en 2004-2005. También es de destacar la fuerte caida de las
importaciones interregionales iniciada en 2006-2007, y que como veremos en el siguiente
gréfico, se ha repetido en los siguientes afios. Por el lado del comercio intrarregional, es el flujo
de comercio que con mayor retraso sufre la recesion del afio 2000, de hecho, en dicho afio,
experimenta un crecimiento muy acentuado, haciendo pensar que, en épocas de recesién éste
se convierte en un sustituto del resto de flujos comerciales. A su vez, muestra caidas bruscas
en periodos de bonanza econémica como es el caso los afios 1995-1999 y 2002-2005. Es

decir, tiene un comportamiento anticiclico en todo este periodo.
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Grafico 5.- Evolucion del comercio de bienes de la Comunidad Valenciana en los principales
mercados
(Periodo 1995-2007)
Total bienes. Tasas de crecimiento
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Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg

El Grafico 6 muestra el comportamiento del comercio en relaciéon con los principales
mercados geograficos en términos trimestrales. En el caso de la Comunidad Valenciana, la
caida del comercio internacional durante la crisis ha llegado mas tarde que en el comercio
interior, dandose sus primeras tasas de crecimiento negativas entre el 2008:111-2008:1V. Sin
embargo, a partir de este momento, su caida es mas fuerte, con minimos en las importaciones
internacionales del -42.1% (2009:11). Por el contrario, aunque el comercio interregional inicid
antes su caida (2008:1l), ya desde el 2009:ll estaria registrando tasas de crecimientos
interanuales positivas. Por su parte, el comercio intrarregional, muy vinculado a los
movimientos de materiales de construccion, de la industria auxiliar del automévil y productos
agricolas, seguiria con tasas bajas (-11% en el 2009:lll). En el 2009:IV las exportaciones
internacionales continuarian registrando tasas positivas, mientras que las importaciones

vuelven a tasas ligeramente negativas.

De todo lo anterior se deduce que el comercio en la Comunidad Valenciana presenta una
mayor volatilidad en las importaciones interregionales e internacionales frente a un
comportamiento mas estable en el comercio intrarregional y en las exportaciones
interregionales. Asi mismo, los flujos interregionales son los que mas rapidamente parecen
recuperarse de la crisis.
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Grafico 6.- Evolucion trimestral y predicciéon del comercio de bienes de la Comunidad Valenciana
segun mercados.
(Periodo 2003-2009)
Tasas de variacion interanuales.
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Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg
Nota: No incluye produccién y distribucién de energia, gas y agua (R16).

4.2 Anédlisis territorial

En la Tabla 5 se recoge la distribucién por territorios de los flujos comerciales de la
Comunidad Valenciana. En ella, se muestra el volumen de exportaciones e importaciones de la
Comunidad con destino nacional (interregional) o internacional (paises), para 1995 y 2007. Los
flujos internacionales aparecen sombreados. Para cada uno de los afios y tipo de flujo
(exportacion e importacion), sélo se ofrecen los flujos bilaterales mas importantes ordenados en
forma de ranking, independientemente de si se trata de flujos interregionales o internacionales.
De esta manera se pretende ilustrar la importancia relativa de los flujos interiores a la vez que
se recoge la creciente integracion de la economia de la Comunidad Valenciana en los
mercados internacionales. Noétese que esta tabla no incluye la rama de actividad de

produccién, distribucion de energia, electricidad, gas y agua (R16)

Desde el lado de las exportaciones, llama la atencion el importante nivel de concentracion
de los flujos en las regiones espafiolas mas potentes en términos absolutos (Catalufia,
Andalucia y Madrid), asi como la incorporacién de Andalucia, Castilla-La Mancha y Murcia. Asi
mismo, es de destacar el peso relativo que representan paises como Alemania, Francia, Reino
Unido o ltalia, asi como la pérdida de posiciones de todos ellos al pasar de 1995 a 2007. Por el
lado de las importaciones, como se vera mas adelante, los principales proveedores de la
Comunidad Valenciana coinciden practicamente con los principales clientes, destacando la
enorme cuota de la economia catalana. Dentro de este grupo de principales proveedores,
aparecen algunos paises como Alemania, Italia o Reino Unido, al que se incorpora China, con
gran fuerza, en 2007. N6tese que en 1995 China ocupaba la posiciéon 172 mientras que en 2007

ya ocupaba la 42, habiendo desbancado a todos los paises europeos.
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Tabla 5.- Ranking de los principales flujos de exportacién e importacién de bienes de la
Comunidad Valenciana

Total bienes, (excepto energia). Millones de euros

Exportaciones Importaciones

1995 2007
Ranking ) Millones Millones de Millones de ) Millones de
Destino Origen

de Euros Euros Euros Euros
0 Resto Espaiia 15.669,9 Resto Espafia 26.206,8 Resto Espaiia 14.922,5 Resto Espafia 25.644,9
1 Comunidad Valenciana | 10.940,6 || Comunidad Valenciana | 23.927,5 [ Comunidad Valenciana | 10.940,6 || Comunidad Valenciana | 23.927,5
20 Catalufia 3.806,0 Catalufia 5.162,2 Catalufia 5.881,4 Catalufia 6.693,7
3° Andalucia 25312 Comunidad de Madrid 4,089,3 Comunidad de Madrid 1.567,1 Regién de Murcia 3.484,0
40 Comunidad de Madrid 17254 Castilla-La Mancha 3.289,1 Andalucia 1.259,9 Andalucia 2.8515
50 Alemania 1.685,6 Andalucia 3.247,7 Alemania 1.196,9 China 2.695,0
6° Francia 1.655,0 Regién de Murcia 29157 Region de Murcia 1.178,3 Comunidad de Madrid 2.4854
g Castilla-La Mancha 1.008,1 Francia 2.158,4 Castilla-La Mancha 1.000,7 Castilla-La Mancha 23417
8° Regi6n de Murcia 1.508,0 Castillay Ledn 1.448,6 Arag6n 991,2 Alemania 2.290,9
g0 Aragon 1.155,2 Alemania 1.409,8 Italia 870,1 Italia 2.008,1
100 Reino Unido 928,0 Aragon 1.367,0 Reino Unido 755,6 Pais Vasco 1.884.4
11° Italia 852,3 Baleares 1.229,7 Castillay Ledn 750,0 Francia 1.632,0
12° Estados Unidos 687,0 Pais Vasco 1.053,0 Pais Vasco 7329 Aragon 1.4473
13° Castillay Ledn 675,7 Italia 9234 Francia 732,0 Castillay Ledn 1.372,0
140 Pais Vasco 6734 Reino Unido 876,1 Asturias 5478 Galicia 978,0
150 Canarias 478,3 Estados Unidos 841,2 Estados Unidos 4884 Estados Unidos 788,0
16° Portugal 464,9 Portugal 755,1 Galicia 439,3 Turquia 7417
17° Galicia 4196 Galicia 7125 Portugal 268,5 Asturias 602,3
18° Paises Bajos 404,2 Rusia 678,7 China 2395 Paises Bajos 601,2
19° Baleares 347,6 Navarra 500,2 Paises Bajos 220,3 Reino Unido 535,3
20° Bélgica 280,2 Canarias 499,0 Bélgica 2119 Bélgica 4772
208 Extremadura 2204 Turquia 439,7 Nigeria 187,5 Republica de Corea 466,2
22° Navarra 171,2 Paises Bajos 4017 Extremadura 176,1 Rusia 4595
23° Brasil 163,6 México 3391 Navarra 160,0 Navarra 452,9
240 LaRioja 161,3 Bélgica 3244 LaRioja 1101 Portugal 4347
25° Argelia 150,9 Marruecos 303,6 Rusia 100,6 Extremadura 344,0
26° Arabia Saudi 141,2 China 268,7 Brasil 87,5 Brasil 300,9
27° Argentina 132,0 Polonia 252,6 Canarias 749 Marruecos 287,2

Fuente: Elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg (www.c-intereg.es) y Agencia Tributaria.
Nota: El cifra de comercio referida al comercio con la Comunidad Valenciana refleja el comercio intrarregional de la
Comunidad.

De forma complementaria, el Grafico 7 muestra cudles han sido las principales regiones de
exportacién e importacion para la Comunidad Valenciana usando datos medios del periodo
1995 y 2007 dentro de Espafia, recogiendo el porcentaje que representan dentro del comercio
interregional total. Lo primero que hay que destacar es la importancia relativa de los flujos con
destino al Resto de Espafia en conjunto y a la propia regién en segundo lugar (flujo
intrarregional de la Comunidad Valenciana). En él, se puede observar cédmo los destinos
prioritarios de los flujos comerciales valencianos se focalizan principalmente en Catalufia,
seguido de lejos por la Comunidad de Madrid, la Regién de Murcia y Andalucia. Dichos
destinos representan mas del 50% de las exportaciones interregionales de la region. Asi
mismo, desde el lado de las importaciones, éstas mismas comunidades copan el 50% de las
compras de la Comunidad Valenciana. Ademas, resalta la posicion que representa Cataluiia
como proveedor (32,6% del total de importaciones interregionales) en comparacion al que
representa como cliente (22,1% del total de ventas).
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Gréfico 7.- Principales clientes y proveedores de Comunidad Valenciana (media 1995-2007)
Todos los bienes, R1-R16 (%)

Exportaciones / Clientes Importaciones / Proveedores

Catalufia Catalufia
Comunidad de Madrid 12.4% 22,1% Comunidad de Madrid 12.19% 32,6%
Regioén de Murcia 12,2% Regién de Murcia 10,7%
Andalucia 11,8% Andalucia 9,7%
Castilla-La Mancha 10,3% Castilla-La Mancha 8,6%

Aragén Aragoén

Baleares Pais Vasco

CastillayLeon Castilla y Ledn

Canarias Galicia

Pais Vasco Asturias

Galicia Navarra

Navarra La Rioja

LaRioja Canarias

Asturias Extremadura

Extremadura Cantabria

Cantabria Baleares

CeutayMelilla Ceuta y Melilla

Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg

Figura 1.- Principales flujos interregionales bilaterales de la Comunidad Valenciana (2007)
(En % sobre el total de flujos interregionales de la Comunidad Valenciana en dicho afio)
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Siguiendo con lo dicho hasta el momento, la Tabla 6 presenta un analisis mas completo de
los principales exportadores e importadores de la Comunidad Valenciana por ramas de
actividad. En ella, se aprecia como efectivamente las Comunidades Auténomas que se
encontraban entre las cinco primeras posiciones de los dos rankings anteriormente analizados,
también suelen aparecer como origenes o destinos prioritarios en la mayor parte de las

actividades productivas en 2007.

De hecho, salvo ciertas excepciones en cuanto a regiones (Aragon, Galicia y Pais Vasco) y
sectores, se puede decir que el comercio de la Comunidad se concentra, en esencia, en las
comunidades de Catalufia, Andalucia, Comunidad de Madrid y Regiéon de Murcia. De todas
formas, la Comunidad Valenciana ha desarrollado un comercio muy intenso y variado con casi
todas las demas regiones, pudiéndose hablar de una razonable presencia en la mayoria de

mercados regionales.
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Tabla 6.- Concentracion espacial y sectorial de las exportaciones e importaciones de bienes de la
Comunidad Valenciana. Cuota de mercado de los principales clientes y proveedores
Porcentaje sobre cifras en millones de euros, 2007

e PGPS v PGPS
10 Cataluiia 8,7% 10 Andalucia 9,9%
R1-Agricultura, silvicultura — - -
y pesca 20 Region de Murcia 6,9% 20 Castilla-La Mancha 9,9%
30 Comunidad de Madrid 6,5% 3° Regién de Murcia 9,7%
R2-Industrias extractivas, e Catalufia 23,5% e Region de Murcia 40,9%
coquerias, refino y 2° Baleares 14,9% 2° Catalufia 13,2%
combustibles nucleares 30 Castilla-La Mancha 10,5% 30 Andalucia 5,6%
. 1° Comunidad de Madrid 10,7% 1° Cataluia 13,0%
R3-Industria S i o 5 ion d " 5
Agroalimentaria 2 .Cata ufia 9,0% 2 Region de Murcia 8,7%
30 Castilla-La Mancha 7,5% 30 Andalucia 7,3%
. . 1° Catalufiia 22,2% 1° Catalufia 18,0%
R4-Industria textil y de la ! !
S ——. y 20 Regién de Murcia 10,3% 20 Andalucia 4,0%
B Aragén 5,3% B0 Castillay Ledn 3,6%
. 1° Catalufia 16,9% 1° Cataluiia 29,4%
Rs_lnduig;:ﬁ cueroy 20 Comunidad de Madrid 12,0% 20 Andalucia 6,8%
30 Castilla-La Mancha 9,3% 30 Galicia 5,2%
E I d i Region de Murcia 11,8% i Castilla-La Mancha 11,7%
mndustria de fa madera 20 Castilla-La Mancha 11,2% 20 Galicia 7,6%
y el corcho
3° Andalucia 7,9% 3° Aragoén 6,9%
R7-Industria del papel 1° Catalufia 12,6% 1° Cataluia 29,4%
L Y p p ' 20 Region de Murcia 8,8% 20 Comunidad de Madrid 8,8%
edicion y artes graficas
30 Andalucia 8,0% 30 Aragon 6,7%
i® Comunidad de Madrid 12,8% i® Comunidad de Madrid |  23,3%
R8-Industria Quimica 20 Pais Vasco 9,9% 20 Catalufia 17,3%
30 Cataluiia 5,1% 30 Andalucia 6,4%
o i 0 o P o,
R9-Industria del caucho y 10 Ca:jta:unia 15'20/0 10 Cfaltaluna 16’20/0
materias plasticas 2 Andalucia 14,2% 2 Pais Vasco 11,1%
3° Region de Murcia 11,2% 3° Castilla y Ledn 5,7%
R10-Industria de i@ Castilla-La Mancha 10,0% i@ Catalufia 5,3%
productos minerales no 20 Catalufia 9,4% 20 Comunidad de Madrid | 4,0%
metalicos 30 Andalucia 6,3% 30 Regién de Murcia 3,5%
R11-Metalurgiay 1° Catalufia 16,0% 1° Catalufia 18,9%
fabricacién de productos 20 Castilla-La Mancha 7,4% 20 Pais Vasco 10,7%
metalicos 30 Region de Murcia 6,8% 30 Castilla-La Mancha 6,4%
R12-Fabricacién de i Regi6on de Murcia 17,4% i© Pais Vasco 21,3%
maquinaria 'y equipo 20 Comunidad de Madrid 12,6% 20 Andalucia 20,4%
mecanico 30 Galicia 6,1% 30 Galicia 8,7%
R13-Material y equipo 1° Andalucia 20,5% 10 Catalufia 31,6%
eléctrico, electrénico y 20 Castilla-La Mancha 13,3% 20 Comunidad de Madrid 9,0%
optico 30 Comunidad de Madrid 13,1% 3° Castilla-La Mancha 8,4%
) ., i Comunidad de Madrid 25,3% i® Catalufia 22,3%
R14-Fabricacion de S — 5 5 - - 5
material de transporte go e Ctéllltalurli_a = 18‘3‘;’ go Comu'r:d;ldlde' Madrid 320;0
astilla y Ledn ,3% ndalucia ,8%
1° Comunidad de Madrid | 11,3% 1° Regién de Murcia 10,2%
R15-Industrias diversas 20 Andalucia 9,8% 20 Andalucia 8,7%
30 Castilla-La Mancha 8,3% 30 Baleares 5,9%
R16-Produccién, i Catalufia 0,0% i® Comunidad de Madrid | 20,3%
distribucion de energia 20 Castilla-La Mancha 0,0% 20 Regién de Murcia 11,3%
eléctrica, gas y agua 30 Region de Murcia 0,0% 30 Aragon 3,2%
o fi 0 0 & 0,
TOTAL 1 (;ataluna . 10,3% 1 _Cataluna : 13,0%
2° Comunidad de Madrid|  8,2% 2° Region de Murcia 8,0%

Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg.

*Nota: Las cuotas estan calculadas teniendo en cuenta el flujo intrarregional de la comunidad auténoma a la que se

refiere el informe. Ej: las cuotas de exportaciones de productos de la rama 1 a Catalufia sera el porcentaje que
representa el flujo bilateral de dichos productos con ese destino sobre la suma de flujos intrarregionales de la rama 1
mas las exportaciones interregionales totales (cualquier destino) de productos de dicha rama.
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Si hacemos un andlisis de la evolucion mostrada por los cinco principales clientes de la
Comunidad Valenciana, tal y como se muestra en el Grafico 8, llama la atencién la importante
cuota de concentracion de las exportaciones con destino a Catalufia, que se han mantenido por
encima del 15% a lo largo del periodo. Sin embargo, es necesario llamar la atencion sobre el
continuo descenso de la cuota de mercado representada por Catalufia, que ha pasado de un
maximo del 28% en 1998 hasta un minimo del 17% en 2004. Por otro lado, cuatro
comunidades se reparten casi a partes iguales las siguientes cuotas de mercado, que oscilan
entre el 8% y el 16%. Dentro de este grupo de principales clientes de la Comunidad
Valenciana, se aprecia una cierta mejoria de la cuota de la Comunidad de Madrid y de la
Regién de Murcia, frente a Andalucia y Castilla-La Mancha. Llama la atencién cémo la Regién
de Murcia, ha alcanzado una cuota del 15% de las exportaciones de la Comunidad Valenciana
en 2004.

Gréfico 8. Evolucidn de la concentracion de las exportaciones de la Comunidad Valencianay sus
principales clientes
Total bienes. Porcentajes sobre datos en Millones de Euros
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Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg

Como complemento al anterior andlisis de concentracién de exportaciones, el Grafico 9
muestra la evolucién de los cinco principales proveedores de la Comunidad Valenciana. En
este caso, la cuota de Catalufia es espectacular, ocupando casi un 40% en 1995 y algo menos
de un 25% en 2007. Como ya ocurriera con las exportaciones, los cuatro siguientes puestos
corresponden a la regién de Murcia, la Comunidad de Madrid, Andalucia y Castilla-La Mancha,
que han registrado cuotas que oscilan entre el 7% y el 15%. La evolucién de las cuotas de este

grupo es creciente, al copar parte del hueco que deja Catalufia como principal proveedor.
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Grafico 9.- Evolucion de la concentracion de las importaciones de la Comunidad Valenciana y sus
principales proveedores
Total bienes. Porcentajes sobre datos en Millones de Euros
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Fuente: elaboracion propia a partir de la base de datos de C-intereg

4.3 Analisis sectorial

En este apartado desarrollamos un conjunto de tablas y graficos referidos a la distribucion
por sectores del comercio de bienes de la Comunidad Valenciana. La Tabla 7 muestra la
distribucién por ramas de actividad del comercio interregional e internacional de la Comunidad
para el promedio 1995-2007. En ella se aprecian diferencias considerables en la composicién
sectorial de las compras y ventas en cada mercado, asi como una interesante descomposicion
del déficit comercial de la Comunidad Valenciana, tanto a nivel interregional como internacional.
En relacion al saldo del comercio interregional, varias ramas de actividad presentan fuertes
déficits, correspondiendo los mas elevados a la R3 y la R8. Las principales excepciones las
encontramos en las industrias textil (R4), de cuero y calzado (R5), industria del caucho (R9), de
productos mineros no metalicos ligados a la construccion (R10), de material de transporte
(R14) y de las industrias diversas (R15).

La situacion en cuanto al comercio internacional varia sustancialmente. En primer lugar
resalta la mejora de muchas ramas de actividad respecto del saldo obtenido por ellas mismas
en el comercio interregional. Entre los principales saldos positivos en el comercio internacional
destacan sectores como la agricultura (R1), la industria de fabricacion de material de transporte
(R14), la industria de productos mineros no metalicos (R10) o la industria del cuero (R5). Por
otro lado, ramas que a nivel interregional presentaban saldos deficitarios, han visto cémo se

reducian o incluso pasaban a ser positivos.

Por dltimo, destacar los importantes niveles de apertura comercial alcanzados por muchas

actividades, en especial la industria extractiva (R2) y la de material de equipo eléctrico (R13),
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donde el nivel de exportaciones e importaciones totales respecto de la produccién efectiva de

la region en dichas ramas es muy elevada.

El Gréfico 10 ilustra con mayor claridad lo comentado hasta el momento acerca del saldo
comercial de cada uno de los sectores productivos de la Comunidad Valenciana. En él se
aprecian los resultados positivos del comercio internacional en actividades como la agricultura
(R1) y la industria de productos minerales (R10), que contrastan con los déficits del comercio
interregional en la industria quimica (R8) o agroalimentaria (R3).

Tabla 7.- Distribucion sectorial del comercio interregional de la Comunidad Valenciana
Todos los bienes, R1-R16. % Millones de Euros

PROMEDIO Propia CCAA EXPORTA A IMPORTA DE SALDO

TASA

APERTURA*
1995-2007 ESPANA  MUNDO  ESPANA  MUNDO ESPANA MUNDO  (2+3+4+5)/
(1) (2 (©)) 4) ©) (6)=(2-4)  (7)=(3-5) (1+2+3)

R1-Agricultura, silviculturay pesca 1.951 1.459 2.524 1.514 655 -55 1.870 103,9%

R2-Industrias extractivas 540 1.102 326 1.551 1.474 -449 -1.148 220,3%

R3-Industria Agroalimentaria 2.168 3.038 689 4,391 926 -1.353 -237 154,0%

R4-Industria textil 1.722 1.951 739 1.475 592 476 147 108,5%

R5-Industria del cuero 460 536 1.528 306 773 230 755 125,9%

R6-Industria de la madera 700 650 141 658 337 -8 -195 118,6%

R7-Industria del papel 944 982 174 1.370 309 -388 -135 134,4%

R8-Industria quimica 869 861 920 2.661 1.073 -1.800 -153 212,0%

R9-Industria del caucho 588 1.047 170 890 547 157 -378 146,5%

R10-Industria de productos mineros 2.046 1.992 2.096 1.042 292 950 1.804 89,8%

R11-Metalurgia y fabricacion de 1211 1.590 513 2405  1.266 815 753 176,0%
productos metalicos

R12-Fabricacion de maguinaria y 448 479 874 723 1572 -244  -698  202,6%
equipo mecanico

R13-Material y equipo eléctrico 304 708 293 1.163 765 -455 -471 227,7%

R14-Fabricacion de material de 284 2523 3.018 1522 2082 1001 93  157,2%
transporte

R15-Industrias diversas 622 1.064 992 421 897 643 95 125,6%

R16-Industria energética 2.206 161 - 972 - -811 - 48,0%

TOTAL 17.065 20.143  14.998 23.064 13.559 -2.921 1.439 137,0%

Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg.

*Tasa de apertura: Ante la ausencia de cifras de servicios se ha preferido seguir este calculo y no el habitual
(X+M)/PIB. Nota: En caso de que las cifras referidas al comercio internacional no coincidan con los totales de la Tabla
1 se debe a la existencia de datos no desagregados sectorialmente por parte de AEAT.
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Grafico 10.- Saldo del comercio internacional e interregional de Comunidad Valenciana,
(Media 1995-2007)
Todos los bienes, R1-R16. Millones de euros
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Fuente: Comercio interregional procedente de la Base de Datos C-intereg; Comercio internacional de AEAT

Nota: R1-Agricultura, ganaderia, caza, silvicultura y pesca; R2-Industrias extractivas, coquerias, refino y
combustibles nucleares; R3-Industria agroalimentaria; R4-Industria textil y confeccién; R5-Industria del cuero y del
calzado; R6-Industria de la madera y del corcho; R7-Industria del papel, edicion y artes plasticas; R8-Industria
quimica; R9-industria del caucho y materias plasticas; R10-Industrias de productos minerales no metalicos; R11-
Metalurgia y fabricacién de productos metalicos; R12-Fabricacién de maquinaria y equipo mecanico; R13-Material
eléctrico, electronico y 6ptico; R14-Fabricacion de material de transporte; R15-Industrias diversas; R16-Produccion
y distribucién de energia, gas y agua.

Todo esto nos lleva a analizar la importancia individual de cada uno de los sectores por
separado, tal y como se muestra en el Grafico 11, donde se recoge la posicién alcanzada por
las ramas de actividad en términos del comercio interregional de salida y entrada en la
Comunidad.

A primera vista, destaca el peso alcanzado por la industria agroalimentaria (R3) sobre el
total de exportaciones, seguido por la industria de fabricacién de material de transporte (R14) y
de productos mineros no metalicos (R10). Por el lado de las importaciones, el primer puesto se
encuentra copado nuevamente por la industria agroalimentaria (R3), metalurgia y fabricacion de
productos metdlicos (R11) y la industria quimica (R8), sélo que el volumen importado por la
primera de éstas es muy superior al exportado, de ahi que posea al fuerte déficit comentado

anteriormente.
Esto ofrece una clara visiébn sobre cuales son los nucleos de actividad econdmica

mayoritarios del comercio en la Comunidad Valenciana, suponiendo estos mismos los

principales cauces de ingreso y de gasto de la Comunidad.
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Grafico 11.- Principales flujos sectoriales de exportacion e importacion de Comunidad Valenciana
(Media 1995-2007)

Todos los bienes, R1-R16 (%). Porcentajes sobre flujos en millones de euros
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Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg

Nota: R1-Agricultura, ganaderia, caza, silvicultura y pesca; R2-Industrias extractivas, coquerias, refino y combustibles nucleares;
R3-Industria agroalimentaria; R4-Industria textil y confeccién; R5-Industria del cuero y del calzado; R6-Industria de la madera y del
corcho; R7-Industria del papel, edicién y artes plasticas; R8-Industria quimica; R9-industria del caucho y materias plasticas; R10-
Industrias de productos minerales no metalicos; R11-Metalurgia y fabricacion de productos metalicos; R12-Fabricacion de
maquinaria y equipo mecanico; R13-Material eléctrico, electrénico y éptico; R14-Fabricacion de material de transporte; R15-

Industrias diversas; R16-Produccion y distribucién de energia, gas y agua.

4.4 Analisis por modos de transporte.

Llegados a este punto resulta interesante analizar la estructura de modos de transporte en
la que se produce el comercio interregional de la Comunidad Valenciana. Con este objetivo, la
Tabla 8 y el Grafico 12 recogen la distribucidon segiin modos de transporte de los flujos

comerciales dentro de Espafia diferenciando entre euros y toneladas.

Como era de esperar, la carretera es el modo principal en términos del volumen absoluto
transportado, ya sea en euros o en toneladas, tanto en los intercambios interregionales como
intrarregionales. Dado su peso especifico (préximo al 80% en todos los casos), es légico que el
saldo de los flujos comercializados mediante este modo sea negativo si se tiene en cuenta el
déficit general del comercio interregional de la region. No se debe confundir este déficit en los
intercambios que utilizan la carretera con el posible saldo de la propia actividad de servicios de

transporte.

Por otro lado, destaca el comercio por ferrocarrii como segunda modalidad utilizada.
Ademas, en el caso de la Comunidad Valenciana, situada estratégicamente junto a Baleares y
con unas intensas relaciones maritimas con las Islas Canarias, el barco acumula un porcentaje
superior al de otras comunidades. Estos mismos factores, unidos a la relativa proximidad con
Madrid, Catalufia o Andalucia podria explicar la escasa importancia del comercio interregional

por avion en la region.
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Tabla 8.- Reparto modal del comercio intra e interregional de la Comunidad Valenciana

Todos los bienes, R1-R16

PROMEDIO Propia Region Exportaciones Importaciones Saldo
1995-2007 Millones de Miles de Millones de Miles de Millones  Miles de Millones de

Euros Toneladas Euros Toneladas de Euros Toneladas Euros

Carretera 17.035 45.403 17.389 26.430 21.068 30.307 -3.678
Barco 23 70 1.945 7.004 766 2.218 1.179
Ferrocarril 7 38 661 1.056 1.200 1.806 -540
Avién 0 0 148 54 30 9 118

Total 17.065 45512 20.143 34.544 23.064 34.341 -2.921

Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg

Grafico 12.- Reparto modal del comercio interregional de la Comunidad Valenciana
(media 1995-2007)
Todos los bienes, R1-R16
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Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg
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Con el objeto de analizar mas en profundidad la importancia relativa de cada modo de
transporte, la Tabla 9 recoge la distribucion por comunidades de los flujos comerciales
valencianos segun los distintos modos de transporte, mientras que la Tabla 10 ofrece el detalle

por sectores.

Centrandonos en la Tabla 9, como era de esperar, el comercio por tierra de la Comunidad
se desarrolla mas intensamente con las comunidades mas cercanas geograficamente y con las
gue presentaba fuertes volimenes de comercio (Catalufia, Region de Murcia, Comunidad de
Madrid, Castilla-La Mancha y Andalucia), aunque igualmente muestra un elevado numero de
intercambios con el resto de regiones. El ferrocarril, por su parte, tiene mayor importancia
relativa en los intercambios con comunidades mas distantes y con las que se produce un
intercambio de mercancias de alta relacion peso/valor (Catalufia, Comunidad de Madrid y Pais
Vasco). A su vez, el transporte por mar se centra basicamente en aquellas zonas insulares
(Baleares y Canarias) o con un importante acceso al mar (Andalucia, Catalufia y Ceuta y
Melilla). Por su parte, el uso del avibn queda muy limitado a ciertas regiones tanto por el
volumen exportado como importado, sirviendo de complemento del medio maritimo (Baleares,
Canarias y Ceuta y Melilla). Los flujos mediante modos de transporte terrestre con las islas
deben ser interpretados como flujos intermodales que combinan la carretera o el ferrocarril con
el barco o el avion.

Tabla 9.- Distribucion modal del comercio interregional de bienes de la Comunidad Valenciana, por
comunidades auténomas
Todos los bienes, R1-R16. Millones de euros

PROMEDIO Exportaciones Importaciones
1995-2007 Carreteras Barco Ferrocarril Carreteras Barco Ferrocarril

Andalucial 2.112 232 34 0 1.954 231 58 2
Aragon 1.349 0 36 0 1.476 0 24 0
Asturias| 171 23 10 0 241 67 258 0
Baleares| 105 898 0 2 38 43 0 6
Canarias| 3 529 46 128 2 158 0 5
Cantabria| 114 11 2 0 105 6 9 0
Castillay Ledn 859 0 67 0 893 0 53 0
Castilla-La Mancha] 2.069 0 5 0 1.974 0 12 0
Catalufial 4.095 135 208 5 7.011 179 324 6)
Extremadural 198 0 2 0 135 0 1 0
Galicial 429 25 28 0 594 30 44 0
Comunidad de Madrid 2.392 0 95 7] 2.494 0 289 8
Region de Murcia) 2.442 21 2 0 2.399 26 52 0
Navarra| 271 0 2 0 370 0 5 0
Pais Vasco| 523 36 119 4 1.077 27 71 3
La Rioja| 256 0 1 0 303 0 0 0
Ceuta y Melillal 1 34 3 2| 0 0 0 0
Total interregional 17.389 1.945 661 148 21.068 766 1.200 30

Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg.
Nota: Los flujos mediante modos de transporte terrestre con las islas deben ser interpretados como flujos
intermodales que combinan la carretera o el ferrocarril con el barco o el avién.
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En relacion a la Tabla 10, resulta interesante analizar la presencia relativa de cada una de
las ramas productivas en los modos de transporte, tanto por el lado de las exportaciones como
de las importaciones. En términos absolutos, la carretera es el modo mas importante para
todas las ramas y tipos de flujos. Sin embargo, la importancia relativa de algunos de los modos
de transporte secundarios registra cuotas relativamente importantes en algunos sectores. Este
seria el caso de las exportaciones interregionales de la R2-Industrias extractivas, de la R3-
Industria agroalimentaria o de la R210-Industrias de productos minerales no metdlicos
exportadas por barco a otras regiones, que llegan a representar, respectivamente, el 56%, el
14% y el 25% de las exportaciones interregionales de dichas ramas. Por el lado del ferrocarril,
el mayor peso relativo de las exportaciones interregionales de la comunidad corresponden a la
rama R8-Industria quimica con un 27% (231 millones de euros). Desde el punto de vista del
avion, las exportaciones interregionales de la R5-Industria del cuero y del calzado por avién
llegan a representar un 16% del total (86 millones de euros). Al analizar los pesos relativos de
los modos de transporte para las importaciones se observa una estructura de pesos relativos
muy similar. Este hecho estaria apuntando hacia una especializacién relativamente estable de
los intercambios interregionales en los modos de transporte secundarios, ligado al comercio
con las islas o de productos de determinadas caracteristicas fisicas y econémicas (alta relacion

valor/peso; articulos perecederos, etc.) generados por un niamero reducido de ramas.

Tabla 10.- Distribucién modal del comercio interregional de bienes de la Comunidad Valenciana,
por sectores
Todos los bienes, R1-R16. Millones de euros

PROMEDIO Exportaciones Importaciones
1995-2007 Carreteras Barco Ferrocarril Avion  Carreteras Barco Ferrocarril

R1-Agricultura, silviculturay pesca 1.385 72 1 1 1.431 79 3 1]

R2-Industrias extractivas 478 617 7 Ol 1.218 271 62 0

R3-Industria Agroalimentarig] 2.608 412 18 1] 4.298 74 17 2

R4-Industria textil y dg,la 1921 1 0 29 1473 0 0 9
confeccion

R5-Industria del cuero y calzado 449 0 1 86 300 0 5 1

R6-Industria de la maderay el 631 18 0 0 653 5 1 0
corcho

R7-Industria def papel, edicion y 840 17 125 9 1.090 23 254 3
artes gréficas

R8-Industria Quimical 573 55 231 1] 2.131 77 451

R9-Industria del caucho y mgtgrlas 1.047 0 0 1 889 0 0 1
plasticas

R10-Industria de productos 1.625 322 44 0 920 84 37 9
minerales no metélicos

Rll-Metalurgiay fabricacion dej ) 57, 76 140 1 2.041 57 306 0
productos metélicos

R12-Fabricacion de.maqum?rlla Y| 459 0 0 20l 715 0 0 8
equipo mecanico

R13-Material y equipo eléctrico, 513 177 17 2 1.078 64 16 5
electrénico y 6ptico

R14-Fabricacion de material de 2267 179 76 1 1441 22 48 1
transporte

R15-Industrias diversas] 1.060 0 0 4 418 0 0 3

o .,Rl6—lndustr'|a energética, 161 0 0 0 972 0 0 a
distribucién de energia, gas y aguaj

TOTAL 17.389 1.945 661 148| 21.068 766 1.200 30

Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de C-intereg.
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5 Conclusiones

A lo largo de este informe se ha analizado la estructura espacial e intermodal del comercio
de la Comunidad Valenciana para el periodo 1995-2007. Pese a que se ha estudiado el origen
y el destino de todos los flujos comerciales de la region, han sido los interregionales e

intrarregionales los que han recibido mayor atencion.

De esta manera, destaca la escasa fluctuacién mostrada por todos los intercambios con el
resto de regiones de Espafia, pese a que las exportaciones interregionales hayan sido en
media inferiores a las importaciones durante el periodo, o que se ha traducido en un déficit
interregional en 1995 y 2007. Asi mismo, el comercio internacional refleja un comportamiento
parejo de las exportaciones y las importaciones, y también muestra un elevado déficit en 2007.
Caso distinto es el del comercio intrarregional, que sufre con mas retraso la recesion de 2000,
llegando a crecer significativamente para esas fechas, mostrando que en épocas de crisis, éste

se convierte en sustituto del resto de flujos.

Posteriormente, se ha prestado atencion a la distribucién geografica del comercio
valenciano, viendo que dentro de Espafia éste tiende a localizarse en aquellas regiones con
mayores niveles de renta per capita (Catalufia y Comunidad de Madrid) o con las que presenta
una mayor cercania geografica (Catalufia, Castilla-La Mancha, Region de Murcia y Andalucia).
No obstante, la Comunidad Valenciana muestra elevados volimenes de comercio con todas

las demas Comunidades Autbnomas espariolas, especialmente Aragén y Pais Vasco.

Tras esto, se ha pretendido estudiar la importancia relativa de cada rama de actividad. Asi,
el comercio se focaliza especialmente en la industria agroalimentaria (R3) y de fabricacion de
material de transporte (R14), por el lado de las exportaciones, y en la industria quimica (R8) y

nuevamente en la industria agroalimentaria (R3), atendiendo a las importaciones.

Por ultimo, y tras conocer la distribucion modal del comercio, se ha apreciado una
tendencia al uso preferente del transporte por carretera hacia aquellas zonas geograficas mas
cercanas a la Comunidad de Valenciana, y muy especialmente en las ramas de actividad
dénde presenta un mayor volumen de actividad. Mientras que el resto de medios de transporte
son empleados, o bien en el intercambio con zonas geograficas mas lejanas y que presentan
flujos de comercio menos significativos (avién), o bien para el acceso por mar a regiones con
pocas alternativas de comunicacion mercantil (Baleares y Canarias) o con fuertes
infraestructuras portuarias (Andalucia y Cataluiia), dejando el uso del ferrocarrii como

complemento de los intercambios de las principales ramas de actividad.
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